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1. Klimagipfel Westmecklenburg Q RSAG

Schwerin, 13.10.2009

Wir bewegen Rostock.

1. Die Rostocker StralRenbahn AG

2. Stral3enbahnnetzerweiterung
e Status StralRenbahnflotte
o Status Busflotte

3. Systemvergleich OPNV - MIV
« CO2 - Aquivalente
e EXxterne Kosten
o Gesamtkosten
e Schallimmission
 Barrierefreiheit

4. Imagekampagne Blaue Flotte — Besseres Klima

5. Resumee
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1. Klimagipfel Westmecklenburg Q RSAG

Schwerin, 13.10.2009

Wir bewegen Rostock.

1. Die RSAG

- ein modernes Unternehmen
- mit 128jahriger Geschichte

- mit einer von Innovation
gepragten Tradition

- mit klarer Zukunftsorientierung

- 588 Mitarbelter,
35 Azubis
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RSAG in Zahlen und Fakten:

In 2008 insgesamt 39.971.000 befdrderte Personen

davon:
- In StralRenbahnen 27.118.000
- in Bussen 12.853.000

Dabel leisteten die StralRenbahnen und Busse

7.657.000 Fahrplankilometer.
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Damit sind Tag fur Tag viele Zehntausend Fahrgaste

mit Bahnen und Bussen der RSAG unterwegs:

- ca. 150.000 Fahrgaste
taglich an jedem Montag bis Freitag

- ca. 80.000 Fahrgaste
taglich an jedem Samstag

- ca. 40.000 Fahrgaste
taglich an jedem Sonntag
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2. Streckennetzerweiterung

der Strallenbahn

Zwischen 1998 und 2006 Ausbau
des Netzes um fast 60%!

Bestand vor Beginn

N1 Evershagen (2000)
N2 Lutten Klein (2001)

N3 Lichtenhagen (2003)

S2 Hbf, S3+S4 Sidstadt
(2003)

S1 Stadtmitte (2006)
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Status StralRenbahnflotte

« 22 Tatra-Triebwagen mit Niederflurbeiwagen

* 40 Niederflurgelenktriebwagen
» Niederflurfahrzeuge sind rickspeisefahig, dadurch Senkung des
Energiebedarfes der Flotte > 5%

« Seit 2003 Modernisierung der Bahnstromversorgungsan lagen
iIm Altnetz — Energieversorgung und —wandlung auf dem neusten
Stand der Technik
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Status Busflotte

« mit Netzerweiterung Reduzierung der Busflotte von 1 15 auf 63
Fahrzeuge

» sukzessive Erneuerung des Fuhrparks

 alle Busse ab Baujahr 1997 wurden mit CRT-Filter na  chgerlstet
(aktuell 58 Busse mit Rul3partikelfilter ausgestattet )

 alle Neubeschaffungen ab 2007 erflillen die vom Ges etzgeber
erst ab 2009 geforderte EURO 5 Norm

* Bis 2011 alle Busse mit Rul3partikelfilter ausgeruste  t

Senkung der CO, HC, PM — Immissionen im Vergleich zu
Fahrzeugen der EURO 2 Norm tUber 97% !
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Bedarfsgerechte Fahrzeugflotte
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Fahrrad und OPNV — Umbau der Niederflurbahnen

vorher maximal 4 Fahrrader - nach Umbau 9
Fahrradern (auch Kinderwagen und
Rollatoren)

Anzahl der Sitzplatze reduziert sich um 5 auf

76 Platze

Entlastung in HVZ (Schiilerverkehr)

Neue Zielgruppen:
Freizeitverkehr (,Familienbeforderung®)
FG aul3erhalb des Bedienungsgebietes
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Fahrradbefdrderung im Bus (Linie 45/49)

2003 wurde der Warnowtunnel eroffnet — keine

Querung fur FuRganger/Radfahrer mdglich
Anbindung Nordwesten an den
Uberseehafen/Skandinavienfahren

Einsatz von 6 ,Tunnelbussen” mit 12
Fahrradstellplatze
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3. Systemvergleich OPNV — motorisierter
colndiviguadnerkehr
« eingeflossen ist die gesamte Wertschopfungskette de r Produktion
der Verkehrstrager
» weiterhin die gesamte Wertschopfungskette der Prod uktion der
Energiebereitstellung und Verwertung

CO,-Aquivalente im Verkehrstragervergleich
250

g 200 | « in die Berechnung der
B 150 CO,-Aquivalente flossen N ,0,
; o CH, und CO,, mit ein
. 0 :  die Platzierung der Bahn ergibt sich

@ Strakenbatn 117,825 In erster Linie aus den Immissionen

;led'dkblveihl 2138192;4 der Verstromung der Energietra gel

Verkehrstrager
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Externe Kosten

Kosten fur CO >-Aquivalente im
Verkehrstragervergleich

c 0,060 By
3 0,056 Kostenansatz fur
S .
€ 0,040 Schadensfolgekoste
Q 0,030
3 n
2 0,020
8
= 0,010
4 0,000 : 231 €/t CO,

@ StralBenbahn 0,027

m Gelenkbus Diesel 0,023

O Individualverkehr 0,048

Verkehrstrager
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Gesamtkosten Investition und Umwelt

spezifische Kosten in €/ Pkm

Gesamtkosten im Verkehrstragervergleich

0,400

0,300

0,200

e —-
0,000

1

@ Stralenbahn 0,157

® Gelenkbus Diesel 0,106

0O Individualverkehr 0,321

Verkehrstrager

Nicht in diese Wertung eingeflossen sind u. a.:

- Befdrderungsqualitatsunterschiede zwischen den betr achteten Varianten
» die Unabhangigkeit des Fahrweges
» Befdrderungsgeschwindigkeit

Dies sind allesamt Faktoren, die zu Gunsten der Str
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Barrierefreiheit

 fast alle Haltestellen sind behindertengerecht
ausgebaut

» Anpassung kombinierter Bus- und
Stral3enbahnhaltestellen

« Ergdnzung der TATRA - Bahnen mit
Niederfluranhéangern
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Schallemission
Malinahmen der RSAG

« Schirmung aller Fahrwerke der
Niederflurbahnen

iImmissionsarmer elektrischer
Antrieb

teilweise Ausrustung der
Gleise mit
Schienenkammersteinen

Einsatz von Rasengleis,
sowohl aus
stadtgestalterischer, als auch
Immissionsmindernder Sicht
(- 5 dB(A))

stationare Schienenkopf-
behandlungsanlagen

Flankenschmierung durch die
MKM/do Stral3enbahn



4. Imagekampagne: Blaue Flotte. Besseres Klima.

Kommunikations-
schwerpunkt Klima
seit 2008

Mit klassischer
Werbung, und
Aktionstagen
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Werbemittel

MKM/do



Aktionstage

_Prominente am Steuer - fir ein
besseres Klima“

Zum diesjahrigen Weltumwelttag (5.6.2009) zum
zweiten Mal - Bei Talk in der Stral3enbahn mit
anschlielenden Podiumsdiskussion waren
Personlichkeiten, denen der Umwelt- und
Klimaschutz in der Hansestadt Rostock am Herzen
liegen, mit an Bord
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Aktionstag im Rahmen der Europaischen Mobilitdtswoche 16.-22.9.09
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Projekttage bei der RSAG
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5. Resumee

-> RSAG leistet wichtigen Beitrag zur Verbesserung der Luft-
und Lebensqualitat, Forderung Wirtschaftsstandortes

-> Halbierung der CO2-Emissionen, die HRO bis 2010
anstrebt

Aber:

Klimaschutz ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgab e. Das
Verkehrsunternehmen kann einen Anstol3 zum Umsteigen
geben, braucht aber Unterstitzung bei der Bewuldtsse  Iins-
bildung durch die Politik.
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