Sehr geehrter Herr Staatssekretar Schroder, sehr geehrter Herr Dr.

Friedersdorff, meine sehr verehrten Damen und Herren!

Ich freue mich, dass Sie so zahlreich unserer Einladung in dieses stilvolle
Bett & Bike- Hotel gefolgt sind. Lassen Sie uns gemeinsam in die
Fahrradsaison 2010 starten!

Ein Regionales Radwegeforum — so etwas hat es meines Erachtens bisher in
Westmecklenburg noch nicht gegeben.

Im Mittelpunkt des heutigen Tages steht das aktuelle Regionale
Radwegekonzept Westmecklenburg. Wir wollen Sie uber
Umsetzungsmaglichkeiten und Praxisbeispiele informieren. Dabei hoffen wir
natdrlich auch auf einen lebhaften Erfahrungsaustausch mit Ihnen!

Warum befasst sich der Regionale Planungsverband mit diesem Thema so
intensiv?

- Der Planungsverband ist Trager der Regionalplanung und schafft die
Voraussetzungen fur die wirtschaftliche und touristische Entwicklung
der Region.

- Wir fahren die kreislichen Radwege- Planungen zur regionalen
Ebene zusammen. Bekanntlich machen Radfahrer nicht an
Gemeindegrenzen Halt!

- Weiterhin wollen und mussen wir die Potenziale der Region nutzen.
Hier sind es ganz besonders die  hervorragenden
Naturraumpotenziale: Wir haben flaches Land mit wenig Steigungen
— das ist ideal fur's Radfahren! Davon muss auch die Wirtschaft
profitieren, denn laut einer Studie zahlt der Radtourismus zu den
Wachstumsmarkten der Tourismusbranche - und das wollen wir
nutzen!

Jetzt mochte ich lhnen das Regionale Radwegekonzept Westmecklenburg
vorstellen. Erstmals wurde das Konzept im Jahr 2002 durch unseren

Planungsverband beschlossen.



Ziel war es, das grobmaschige landesweite Radfernwegenetz durch
Regionale Wege und Touren zu untersetzen, um somit die wichtigsten
Tourismusraume miteinander zu verbinden. Zur Ermittlung des notwendigen
Ausbaubedarfs wurden alle Regionalen Wege und Touren abgefahren und
nach einheitlichem Schema bewertet. Somit lag uns eine abgestimmte
Planungsgrundlage fur

- die Beschilderung

- den gezielten Ausbau und

- die Vermarktung dieser Wege vor.

In den letzten 7 Jahren konnte das Regionale Radwegenetz um knapp 70 km
Radwege erweitert werden. Es wurden insgesamt 3.400 einheitliche
Wegweiser und 76 Informationstafeln in der Region aufgestellt sowie

attraktive Rastmoglichkeiten geschaffen.

Das alles will nattrrlich gut organisiert sein. Wie haben wir das gemacht?
Schon seit dem Jahr 2000 gibt es die Arbeitsgruppe ,Radwege® beim
Regionalen Planungsverband. Aufgrund der Komplexitat und der
gewunschten Regionalisierung des Prozesses erfolgt die Koordinierung und
Moderation flr die gesamte Planungsregion durch eine Projektmitarbeiterin in
der Geschéftsstelle des Planungsverbandes, Frau Reimann. Die
Arbeitsgruppe Radwege tagt vierteljahrlich. Sie stimmt sich zu anstehenden
Umsetzungsaktivitaten sowie zu konzeptionellen und strategischen
Malinahmen ab.

Die effektive Zusammenarbeit dieses Gremiums unter Federfihrung des
Regionalen Planungsverbandes, der als Bindeglied zwischen den
Gebietskorperschaften und der ministeriellen Ebene fungiert, hat sich
bewahrt und muss unbedingt fortgesetzt werden.

Deshalb hoffen wir sehr, das Thema Radwege auch in den nachsten Jahren

begleiten zu kdnnen. An dieser Stelle mochte ich die Gelegenheit nutzen und
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.Danke" an die Mitglieder der AG Radwege sagen fur ihre fleiBige und
kontinuierliche Arbeit.

Das sind:

Frau Holst vom Landkreis Parchim,

Herr Boye vom Landkreis Ludwigslust,

Frau Sack vom Landkreis Nordwestmecklenburg,

Herr Mattenklott und Frau Bobel aus der Landeshauptstadt Schwerin,

Herr Rittemann aus der Hansestadt Wismar.

Dann Herr Vormelker vom Tourismusverband Mecklenburg- Schwerin, Frau
Tellhelm vom Wirtschaftsministerium und Frau Lohse vom ADFC. Dariber
hinaus sind natirlich viele weitere Partner in den Umsetzungsprozess
eingebunden. So auch das Verkehrs- und Landwirtschaftsministerium, das
StraRenbauamt Schwerin, die Amter fir Landwirtschaft sowie das Amt fiir das

Biospharenreservat Schaalsee.

Ein HOhepunkt im letzten Jahr war unumstritten die Einweihung des BUGA-
RADSTERNS- hier einige Impressionen fur Sie von der Er6ffnungsfahrt vor
einem Jahr mit etwa 100 Teilnehmern. Die Wegeflhrung basiert auf dem
Regionalen Radwegenetz. Teilabschnitte davon wurden hierflr extra
ausgebaut.

Die Achsen des RADSTERNS strahlten von Schwerin in die Region aus und
verbanden die Umlandprojekte mit der Landeshauptstadt. Verschiedene
Akteure entwickelten Angebote zur Belebung des RADSTERNS. So
organisierte z. B. die Kloster- und Stadtinformation Rehna geflhrte
Radtouren mit dem ,Gadebuscher Trommler“, einer Sagenfigur, auf der
Achse Rehna- Schwerin. Vielleicht kann dies ja auch weiterhin fortgesetzt

werden! Ein gutes Beispiel wie ich finde — davon brauchen wir noch mehr!



Herr Tetmeyer von ,Radreisen Mecklenburg® integrierte Teilabschnitte des
RADSTERNS in sein Tourenprogramm und bot mehrtagige Radtouren flr
Individualreisende an. Er kann heute leider nicht hier sein, hat uns aber im
Vorfeld ein kleines Feedback gegeben. Und jetzt zitiere ich ihn: ,Die Idee
eines RADSTERNS an sich ist gut, steckt aber noch in den Kinderschuhen.
Wegequalitdt, landschaftlich schone  Strecken, Vermeidung von
Wegedopplungen und alternative Verkehrsmittel fur die Rtckfahrt sollten
bedacht werden. Bei Nutzung dieser Reserven sehe ich fur die Zukunft eine
grofRe Chance fur den RADSTERN." Diese Wertung bringt es auf den Punkt.

Ein Beispiel fir den Einsatz eines Fahrradbusses wird uns heute Nachmittag

noch vorgestellt.

Weiterhin war das Regionale Radwegenetz auch Grundlage fir das

.Konzept zum Ausbau von Radwegen an der Miritz- EId  e- Wasserstralde
und dem Storkanal“. Der Planungsverband entschied sich, dieses
ubergreifende Konzept erarbeiten zu lassen, um die Gemeinden beim
Ausbau ihrer Teilabschnitte zu unterstiitzen. Uber den Stand der Umsetzung
dieses Konzeptes und Einzelheiten der Foérderbedingungen wird uns Herr
Raettig von Poyry ibs spater noch informieren.

Ich finde dieses Thema hochinteressant, denn wir wissen alle, dass Radwege
entlang von Flissen in der Beliebtheitsskala ganz oben stehen. Vor diesem
Hintergrund sollte es uns auch gelingen, die anstehenden Probleme
gemeinsam zu losen - ich denke da z. B. an die mdglichst zlgige

Einvernehmensherstellung mit den Naturschutzbehoérden.

Nicht zu vergessen ist auch, dass die Radfernwege und Regionalen
Radwege Eingang in das Regionale Raumentwicklungsprogramm
Westmecklenburg finden. Sie erlangen somit Verbindlichkeit Utber die

Rechtsetzung des Raumentwicklungsprogramms als Landesverordnung.



Meine sehr verehrten Damen und Herren, warum war jetzt eine
Aktualisierung des Radwegekonzeptes  notwendig?

- Viele Radwege konnten bereits realisiert werden.

- Teilweise erfolgte eine neue Bewertung des Netzes, wodurch sich
die Aufnahme zusatzlicher Ausbauabschnitte ergab.

- Hinzu kamen Anderungen in der Streckenfiihrung: Grinde dafir
waren in der Regel eine Qualitatsverbesserung, eine attraktivere
Wegeflihrung unter Einbeziehung neuer touristischer Zielpunkte oder
die Erh6hung der Verkehrssicherheit. Aber auch eigentumsrechtliche
Grunde spielten mitunter eine Rolle. An dieser Stelle moéchte ich
darauf hinweisen, dass die Umsetzung dieses touristischen
Konzeptes ein Prozess ist, die Inhalte sind nicht statisch -
Veranderungen am Wegenetz sind mdglich und winschenswert und
mussen natirlich mit allen Beteiligten abgestimmt werden.

- Weiterhin war eine Anpassung an die Wegestruktur des

Tourismusverbandes Mecklenburg- Vorpommern erforderlich.

Die Neuauflage enthalt neben der Analyse und Bewertung der bisherigen
Arbeitsergebnisse  Ubersichten zum  aktuellen  Ausbaubedarf und
Kernaussagen zur weiteren strategischen Umsetzung!!
Auf dieser Karte ist das Gesamtnetz dargestellt. Insgesamt sind es
2.136 km. Aktuell haben wir in Westmecklenburg

- 4 Radfernwege: der Ostseeklisten Radweg, Radweg Hamburg-

Rugen, Elberadweg und Mecklenburgischer Seen Radweg

- 24 Regionale Radwege und

- 34 regional bedeutsame Radtouren.
Zusatzlich wurden die thematischen Radrundwege des Tourismusverbandes

Mecklenburg-Vorpommern in das Kartenwerk aufgenommen.



GrolRer Bedarf besteht noch immer im Wegeausbau bzw. Neubau . Der
aktuelle Ausbaubedarf der Landkreise und Gemeinden betragt 284 km.
Lickenschlisse an Bundes- und Landesstral3en sind an 111 km erforderlich.
Das heil3t: 18% des Netzes sind noch verbesserungswiurdig!

Geht man davon aus, dass 1 km Radweg, 2 m breit, etwa 100.000 € kostet -
innerorts sogar noch mehr- sind allein 28,4 Mio. € im kommunalen Ausbau
erforderlich. Eine stolze Summe und eine enorme Herausforderung flr die
Kommunen! Hinzu kommen noch die erforderlichen Lickenschlisse an
Bundes- und Landesstral3en, die das touristische Netz erganzen. Ich denke
da z. B. an den dringend notwendigen Radweg an der L 01 im Bereich
Wohlenberger Wiek oder an die B 195 bei Riterberg.

Das alles ist sicherlich nicht sofort und in vollem Umfang realisierbar. Deshalb
Ist es wichtig, hier Prioritdten zu setzen. Daran wird gerade gearbeitet und
ggf. nach Alternativen gesucht.

Im Ubrigen bin ich der Meinung, dass sich Radtourismus auch auf regionalen
und lokalen Radwanderwegen abspielt und nicht nur auf den landesweiten
Radfern- und Radrundwegen. Die Einkommenseffekte, die hier erzielt
werden, sind nicht weniger bedeutsam und gerade fir den landlichen Raum
so immens wichtig. Deshalb sollte auch Uber eine Férderung regionaler Wege

nachgedacht werden.

Neben dem finanzstarksten Posten ,Ausbau“ wird auf weitere
Handlungsfelder im neuen Konzept eingegangen.

So ist die Qualitatssicherung der vorhandenen Wegenetze unabdingbar.
Einheitliche Wegweisungssysteme, so wie wir sie jetzt schon in der Region
haben, sollten konsequent durchgesetzt werden. Hilfreich ware es, wenn die
Landesregierung die  Modalitaten  fur die  Beschilderung  von
Radwanderwegen festlegt und den ausschlie3lichen Gebrauch dieser

radtouristischen Wegweiser vorschreibt.



Oft wird auch der personelle Aufwand fur die Unterhaltung der Wege und der
Beschilderung unterschatzt. Hier ist es wichtig, seitens der Landkreise und

Stadte fur ein kontinuierliches Monitoring zu sorgen.

Das Serviceangebot spielt fir Radfahrer eine besonders grol3e Rolle! Allein
die Infrastruktur aus Weg, Wegweisung und Rastplatz reicht nicht mehr aus.
Der Radler erwartet ein optimales Serviceangebot. Dazu gehdren neben
radlerfreundlichen  Einkehrmdglichkeiten mit speziell auf Radfahrer
ausgerichteten Angeboten auch eine ausreichende Anzahl von Bett & Bike-
Unterkiinften an den Strecken. Ein Manko ist hier vielerorts noch die
mangelnde Bereitschaft der Vermieter, Gaste flir nur eine Nacht
aufzunehmen. Meines Wissens ist das Netz von Bett & Bike- Betrieben in
Westmecklenburg noch relativ dinn.

Von den Erfolgen und vielleicht auch Noten eines Bett & Bike- Betriebes wird

uns heute Nachmittag Frau Brockmoller berichten.

Ein weiterer wichtiger Service sind Fahrradverlein und Fahrradreparatur.
Glunstig ist ein Fahrradverleih in Kombination mit Bahn und Bus. Fir eine
flexible Routenplanung ist es auferdem von Vorteil, wenn fir Anmietung und
Ruckgabe verschiedene Orte gewéhlt werden konnen. Hier gibt es noch
etwas Nachholbedarf in der Region. Bei Reparaturstationen reicht es
manchmal schon, diese in Form von Selbstbedienung am Weg anzubieten,
beispielsweise gekoppelt mit Informationstafeln oder Rastplatzen.

Noch deutliche Defizite weist die fahrradfreundliche Gestaltung der
Haltepunkte des Offentlichen Personennahverkehrs sowie der Bahnhofe auf.
So sind die Zugange zu den Bahnsteigen oftmals nicht durchgéngig mit
Fahrradspuren oder Aufzigen ausgestattet, so dass das mit Gepack
beladene Fahrrad mitunter Gber langere Strecken getragen werden muss.
Das sind nur ein paar Beispiele, wie die Region fahrradfreundlicher gestaltet

werden kann.



Wollen wir eine starkere Frequentierung unserer Radwege erreichen, missen
wir fir das Netz werben und die Vermarktung saktivitdten intensivieren.
Natdrlich ist da das Internet ein geeignetes Medium. Im Freizeitnavigator sind
einige  Rundtouren  bereits dargestellt. Aber auch  klassische
Radwanderkarten sind immer wieder gefragt. Nach sechs Jahren ist es
jedoch an der Zeit, auch hier an eine Neuauflage der Freizeitkarte zu denken.
Empfehlenswert ist die Aufnahme von Informationen zur Wegebeschaffenheit
sowie ein zusatzliches Begleitheft zur Karte, das den Streckenverlauf néher
beschreibt und auf touristische Zielpunkte hinweist. Die im Regionalen
Radwegekonzept zusammengestellte Kurzcharakteristik in Anlage 3 und 4 ist

dafur die beste Grundlage.

Unter Punkt 5 im Radwege-Konzept werden die Aktivitaten auf Landesebene
zum Thema Radtourismus und Radverkehr erlautert. Gegenwartig ist hier viel
Bewegung zu verzeichnen. Aber darauf mochte ich jetzt nicht naher
eingehen. Denn dazu horen wir gleich noch Fachvortrage von Herrn

Staatssekretar Schroder sowie Herrn Mews vom Wirtschaftsministerium.

Meine sehr verehrten Damen und Herren, ich wiinsche uns allen heute einen
erfolgreichen Tag, von dem wir hoffentlich alle profitieren und gebe hiermit
den Startschuss zur Umsetzung des neuen Regionalen Radwegekonzeptes
Westmecklenburg. Nur mit Ihnen als unser Partner und Multiplikator kdnnen

wir unser Ziel erreichen!

Ich danke Ihnen ganz herzlich fur Ihre Aufmerksamkeit!



